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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Fahrzeug, insbesondere Stra&endienstfahrzeug 
@) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein 

Strafcendienstfahrzeug, mit einer Einrichtung zur Fahrt- 

routenaufzeichnung, sowie ein Verfahren zur Steuerung 

der Einrichtung. 

Die Einrichtung weist eine zentrale Datenverarbeitungs- 
einheit (1) mit einem zugeordneten Steuerungspro- 
gramm und mit einer Speichereinrichtung (7; 9; 10; 14) 
auf f in der geographische Positionen des Fahrzeugs be- 
zeichnende Daten (Positionsdaten) und Ist-Betriebsdaten 
eines dem Fahrzeug zugeordneten Aggregats (11) abspei- 
cherbar sind. 

Zu einer umfassenden Darstellung eines Einsatzes des 11 
Fahrzeugs oder des Aggregats (11) weist das Fahrzeug 
eine Kamera (32) auf, die betriebsbezogene Bilddaten des 
Aggregats (11) und/oder des Fahrzeugs generiert, wobei 
die von der Kamera generierten Daten durch weitere Da- 
ten erganzbar sind, die beispielsweise uber ein Mikro- 
phon (31) oder uber eine Positionsbestimmungseinrich- 
1 tung (2) eingebbar sind. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug, 
insbesondere ein StraBendienstfahrzeug, mit einer Einrich- 
tung zur Fahrtroutenaufzeichnung nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 und ein Verfahren zur Steuerung ei- 
ner Einrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung eines Fahr- 
zeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 27. 
[0002] Es sind unterschiedliche Fahrzeugarten mit einer 
Einrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung bekannt. Bei- 
spiele solcher Fahrzeugarten sind StraBendienstfahrzeuge, 
Streifenwagen, Krankentransportfahrzeuge, Werttransport- 
und Gefahrguttransportfahrzeuge. Mit Fahrtroutenaufzeich- 
nungen lassen sich unbefugte Fahrzeugbenutzungen zwar 
nicht verhindern aber reduzieren. Auch haftungsrecht.liche 
Bestimmungen sprechen fur Fahrzeugroutenaufzeichnun- 
gen. Weiterhin lassen sich Leist.ungen der vorstehend ge- 
nannten Fahrzeuge, vvie beispielsweise StraBendienstfahr- 
zeuge, wie beispielweise Schneeriiuni- und Streuarbeiten im 
Winterdiensi im Zusammenhang mit Fahrtroutenaufzeieh- 
nungen dokumenlieren. 

1 0003 1 So sind S ire u fahrzeuge fur den Winterdiensi be- 
kannt, bei denen die Teilstrecken einer vorgegebencn Fin- 
satzroule in einer Prolokolliereinrichtung einprogrammien 
sind. Der Fahrer hat dahei an vorgegebencn Streckenpunk- 
ten durch Betaligung eines Bedienelements (/.. B. Taste ei- 
ner Tastatur) den AbschluB eines vorgegebencn Streckenab- 
schnitls zu beslaligen. Bereils eine solche Bestatigung ein- 
zelner Slreckenabschnitie durch Betiiligung eines Bedien- 
elements lenkt den Fahrzeugfuhrcr von der Bcdicnung des 
Fahrzeugs ab; der sich auf die vorgegebencn Cirenzen der 
Streckenubschnittc zu kon/.entrieren hat, urn dorl die gefor- 
derle Belatigung eines Bedienelements vorzunchmen. 
1 0004 1 Nachteilig ist weiterhin. daB ein Abweichen von 
der vorgesehenen Route - beispielsweise bei einer StraBen- 
sperrung - mit. den bekannten Systemen nicht ohne weiteres 
protokolliert werden kann. Bei jedem Abweichen von der 
vorgesehenen Route hat der Fahrzeugfuhrcr die tatsachliche 
Route von Hand notieren oder alternative hierzu gefahrene 
Teilstrecken von Hand aus einem Speieher abrufen. Beide 
Moglichkeiten sind zeitaufwendig und lenken den Fahr- 
zeugfuhrcr in einem unter dem Gcsichtspunkt der Fahrsi- 
cherheit. nicht akzeptierbaren MaB von der Bedienung des 
Fahrzeugs ab. SchlieBlich ergeben sich bei einem spateren 
Wiedereintritt in die vorprogrammierte Route sich zusatz- 
lich Probleme der Fahrtroutenaufzeichnung. 
[0005] Bei Streufahrzeugen im Winterdiensi ist es auch 
bekannt, Streudaten wie insbesondere die Streudichte, 
Streubreite, Streubildlage und Art des verwendeten Streu- 
stoffes der jeweiligen Uhrzeit zugeordnel aufzuzeichnen. 
Dies dient in Verbindung mit dem dem Einsatz zugrundelie- 
genden Streekenplan zum Nachweis der Streuung auf einer 
bestimmten Strecke. Ein hieraus erstellbares Streuprotokoll 
kann im Falle der Geltendmachung von Haftungsansprii- 
chen verwendet werden und dient auch der Abrechnung des 
Streueinsatzes bei Lohnunternehmen. 

[0006] Aus der EP-A-249 487 ist ein System bekannt, bei 
dem durch mehrere stationar innerhalb eines abgegrenzten 
Gelandes aufgestellte Richtposten die Positionen von inner- 
halb jenes Gelandes bewegten Arbeits fahrzeuge n ermittelt 
werden. Zugleich werden Betriebsdaten des jeweiligen 
Fahrzeugs gesammelt. und mit den Positionsdaten korrehert. 
Der Datensatz wird, urn eine Optimierung des Einsatzes der 
Fahrzeuge zu ermog lichen, an eine Zentrale ubennittelt. 
Dieses System ist beschrankt auf den Einsatz von Fahrzeu- 
gen auf einem begrenzten, mit Posten bestiicktem Arbeits- 
gelande. 

[0007] Aus der WO 92/05505 ist eine fahrzeug teste Hin- 
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richtung bekannt, welche dem Fahrzeugfuhrer angibt, wie er 
das Fahrzeug zu steuern hat, damit es auf einem vorgegebe- 
nen Kurs fahrt. Hierzu umfaBt die Einrichtung eine Einheit, 
die uber - beispielsweise von einem Satelliten abgestrahlte 
- empfangene Signale die aktuelle Position des Fahrzeugs 
bestimmt. Der gewiinschte Kurs wird in die Einrichtung ma- 
nuell eingegeben. Diese Einrichtung ist nur bei frei steuer- 
baren Fahrzeugen wie Flugzeugen und Schiffen einsetzbar. 
Eine Dokumentation der tatsachlichen Route erfolgt nicht. 
[0008] Aus DE 33 16 586 Al, DE 35 42 697 Al, 
DE 37 16 319 CI, DE 37 34 066 Al, DE 42 21 280 C2, 
DE42 35 046A1, DE 197 00 793 Al, DE 197 12 522 Al, 
DE 198 11 011 Al, EP 0 770 397 Al, GB 2 268 608 ist je- 
weils ein Fahrzeug mit. einer Kamera bekannt. Die am oder 
im Fahrzeug angeordnete Kamera dient jedoch der Erf as- 
sung des Fahrverhaltens des Fahrzeugs bzw. der Erfassung 
eines Un falls. 

10009] Aus der DE 44 09 865 Al ist ein Kraft fahrzeug mit 
einer Fahrtrouienaufzeichnungseinrichtung bekannt, die ei- 
nen Satellitenempfanger sowie ein ein Mikrophon umfas- 
sendes Sprachmodul aufweist. Der Satellitenempfanger er- 
mittelt fort lau fend der momentanen Position des Fahr/.euges 
entsprechende Positionsdaten, wahrend das Sprachnto<:^^ 
bei Ausbleiben verwertbarer Positionsdaten mittels eines 
Schalters auf eine /.entralen Datenverarbeitungseinheit ge- 
sehaltet wird. so daB eine Bedienperson des Fahrzeugs Posi- 
tionsdaten bzw. Fahrt rouiendaten in Form von Sprachinfor- 
mationen uber das Mikrophon eingeben kann. Mit dem Mi- 
krophon werden also Audio-Posilionsdalen gebildet. die 
von i Satellitenempfanger ermittehe Positionsdaten bei de- 
re n Ausbleiben erset/en. Das bekannte Fahrzeug weist auch 
einen Soli bet riebsdatenspeieher (10) auf. der Sol I betriebs- 
daten fur ein Arbeiisaggregat (z. B. Streuaggregat) enthalt. 
Die Sollbetriebsdaten dienen zur Steuerung des Arbeitsag- 
gregats, wobei die Sollbetriebsdaten uber ein Bedienpuli 
von Hand eingegeben bzw. korrigiert werden. SchlieBlich 
weist das bekannte Fahrzeug fur ein Abspeichern von Tstbe- 
triebsdaten des Arbeit saggregats einen 1st bet riebsdatenspei- 
eher (14) auf, wobei der Istbetriebsdatenspeicher selbsttatig 
in Zeiten aktiviert wird, in denen das Fahrzeug von einer 
SolLroute abweicht. Die Istbetriebsdaten des Arbeitsaggre- 
gats, zum Beispiel die wahrend eines vorgegebenen Zeit- 
raums abgegebene Streugutmenge, haben aber nur eine be- 
schrankte Aussagekraft. Aus den Istbetriebsdaten ist nanA 
lich lediglich ein RuckschluB auf die Wirkung des Arbeits^^ 
aggregats, zum Beispiel auf den StraBenzustand nach Auf- 
bringen des Streuguts, moglich; die Istbetriebsdaten be- 
schreiben aber nicht den StraBenzustand. 
[0010] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug mit einer 
Einrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung sowie ein Verfah- 
ren zur Steuerung einer solchen Einreichung zu schaffen, 
welche erweiterte Nutzungsmoglichkeiten bieten. 
1 0011] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Fahrzeug und ein Verfahren geldst, die in. den Anspruchen 
definiert sind. 

[0012) Die Erfindung ist mit einer Mehrzahl von Vorteilen 
verbunden. Betriebsbezogene Bilddaten, wie z. B. der Stra- 
Benzustand an vorgebbaren Punkten der Fahrt route vor und 
nach Einsatz zum Beispiel eines Streuaggregats oder eines 
Un fall fahrzeugs, lassen sich mit der errindungsgemaBen 
Fahrtroutenaufzeichnung praktisch bildgetreu aufzeichnen 
und in vergleichsweise einfacher Weise anschaulich wieder- 
geben. Insbesondere lassen sich die Bilddaten zugeordnet zu 
entsprechenden Ist- und/oder Soll-Betriebsdaten, wie Art 
und Menge des in delinierten Zeitraumen abgegebenen 
Streuguts abspeichern, verarbeiten und anschaulich darstel- 
len. Damit ( wird rnU der erlindungsgemaBen Einrichtung 



BEST AVAILABLE COPY 



DE 100 57 

3 

eine Fahrtroutenaufzeichnung erzielt, die eine Vielzahl rele- 
vanter Infonnationen umfaBt. Ein weiterer Vorteil besteht 
darin, daB eine Bedienperson des jeweiligen Fahrzeugs wah- 
rend der.Fahrt keinerlei Tatigkeit im Zusammenhang mit 
der Fahrtroutenaufzeichnung vorzunehmen hat und sich auf 5 
andere Tatigkeiten, insbesondere die Fahrzeugfuhrung kon- 
zentrieren kann. 

[0013] Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Er- 
flndung weist das Fahrzeug einen mit der zentralen Daten- 
verarbeitungseinheit und/oder mit der Kamera verbindbaren 10 
Sensor zur Erfassung von Helligkeit und eine Leuchtquelle 
auf, die auf einen von der Kamera erfaBbaren Bereich ge- 
richtet. ist. Damit wird eine Bedienperson auch davon entla- 
stet, bei unzureichenden LichtverhaLtnissen fur ein fehler- 
freien Betrieb der Kamera und damit fiir die Generierung 15 
von Bilddaten guler Qualitiit zu sorgen. 
[0014] Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Er- 
lindung ist die Kamera mit einer Sendeeinrichtung verbun- 
den, die von der Kamera generierte Bilddaten unci/oder vvei- 
tere Daten scndcl. Damit lassen sich die Bilddaten unmillel- -<> 
barzum Beispiel an eine Einsatzzentrale iibcrmillcln, die die 
Bilddaten auswertcn kann und gegebenenfalls die Offent- 
lichkeit informieren oder weitere Einsatzfahrzeuge bereit- 
stellen kann. 

1.00 15 1 Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Er- -5 
lindung weist das Fahrzeug ein Mikrophon auf. wo bei mit- 
tels des Mikrophons gebildete Audiodaten in einer Spei- 
chereinrichtung abgespeichert werden und /.. B. mil Positi- 
onsdaten oder beiricbsbe/.ogencn Bilddaten. die von der Ka- 
mera gebildet sind. erganzt werden. M) 
1 0016 1 Nach vveiteren vorteilhaften Ausfulirungsformcn 
der Erlindung delinieri das der zentralen Daten verarbei- 
tungseinheit zugeordnele Steuerungsprogramm Verfahrens- 
schritte einer Bilderkennung und/oder einer Spracherken- 
nung. In Abhangigkeit der Bild- und/oder Spracherkennung .*5 
lassen sich vorgebbare Funktionen realisiercn. insbesondere 
der Betrieb der Kamera. des Mikrophons, das Einspeichern 
und das Anzeigen von Positionsdaten und/oder weiterer Da- 
ten, die beispielsweise die Fahrt route, das Fahrzeug und/ 
oder dent Fahrzeug zugeordnete Arbeit saggregate betreffen. 40 
[0017] Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Er- 
findung ist das der zentralen Datenverarbeitungseinheit zu- 
geordnete Steuerungsprogramm in der Weise ausgestaltet, 
daB in die Speichereinrichtung nur iiber das Mikrophon und/ 
oder uber die Kamera eingegebene Positionsdaten und/oder 45 
von einer Positionsbestimmungseinricht.ung empfangene 
Positionsdaten abspeicherbar sind, die nicht. mit den abge- 
speicherten Soll-Orts- bzw. Wegdaten ubereinstimmen. Da- 
mit laBt sich die fur die Fahrtroutenaufzeichnung erforderli- 
che Speicherkapazitat. reduzieren. 50 
[0018] Nach einer vorteilhaften Ausfuhrungsfonn der Er- 
flndung ist das der zentralen Datenverarbeitungseinheit zu- 
geordnete Steuerungsprogramm in der Weise ausgestaltet, 
daB das Arbeitsaggregat in Abhangigkeit von der Position 
des Fahrzeugs zugeordneten Sollbetriebsdaten gesteuert 55 
wird. 

[0019] Vorteilhafte Ausfuhrungsfonnen der Errindung 
sind in den Untcranspruchen gekennzeichnet. 
[0020] Im folgenden wird die Erlindung anhand der 
Zeichnung naher crlautert. 60 
[0021] Es zeigl 

[0022] Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsfonn einer Einrich- 
tung zur Fahrtroutenuberwachung und -aufzeichnung eines 
erflndungsgeniaBen Fahrzeuges: und 

[0023] Fig. 2 eine zweite Ausfuhrungsfonn einer Einrich- 65 
tung zur Fahrtroutenuberwachung und -aufzeichnung eines 
erflndungsgeniaBen Fahrzeuges. welche auch zur Sleuerung 
eines Arbeitsaggregats sowie zur Aufzeichnung von dessen 
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Betriebsdaten geeignet ist. 

[0024] In Fig. 1 ist eine Einrichtung zur Fahrtroutenauf- 
zeichnung in Form eines Blockschaltbilds dargestelit. Die 
Einrichtung istbeispielsweise in ein Fahrzeug, insbesondere 
in ein StraBendienstfahrzeug, das der StraBenreinigung. der 
Schneeraumung oder ahnlichen Diensten dient, eingebaut 
oder einem solchem Fahrzeug zugeordnet. 
[0025] Die Einrichtung weist eine zentrale Datenverarbei- 
tungseinheit 1 mit einem Steuerwerk CC auf, der bzw. dem 
ein Steuerungsprogramm zugeordnet ist. Das Steuerwerk 
CC realisier unter anderem die Funktionen der in Fig. 2 dar- 
gestellten Steuereinheit/Halteschaltung 13 sowie der Ver- 
gleichseinheit 8. 

[0026] Das Steuerungsprogramm definiert das bean- 
spruchte Verfahren gernaB der Erfindung. 
[0027] Die Einrichtung weist /erner eine Speichereinrich- 
tung 7; 9: 10; 14 auf, in der unter anderem geographische 
Posit.ionen des Fahrzeugs bev.eichnende Daten (Positionsda- 
ten) abgespeichert. werden. Die Positionsdaten konnen Soll- 
daten oder Istdaten sein. [n der Speichereinrichtung kann 
ferner mtndcstens ein Toil des Steuerungsprogramms abge- 
speichert sein. Wie in Fig. 2 dargestelit. kann die Speicher- 
einrichtung eine Speichereinheit 7 (= Istroutendatenspei- 
cher), eine Speichereinheit 9 (= Sollroutendatenspeieher), 
eine Speichereinheit 10 (= SoIIbelriebsdatenspeieher) unci 
eine Speichereinheit 14 ('= fstbetriebsdalenspeieher) um:"as- 
sen. 

|002X| Das Fahrzeug weist eine Kamera" 32 auf. die he- 
triebsbezogene Bilddaten und/oder (Ist-)Posilionsdalen vies 
Fahrzeugs und/oder eines Aggregats 11 bildet und mit der 
zentralen Datenverarbeitungseinheit I. gegebenenfalls iiber 
einen Schalter 5 und/oder einen A/D-Wandler 6 verbunden 
ist, so daB die von der Kamera 32 gebildeten Daten von der 
Datenverarbeitungseinheit 1 verarbeitet werden konnen. 
(0029] Betriebsbezogene Bilddaten sind beispielsweise 
Daten, die eine Fahrbahnoberllache einer StraBe vor und 
nach einem Aufbringen von Streugut beschreiben, Daren, 
die eine Topographic in einem einer StraBe benachbanen 
Bereich beschreiben, in dem z. B. von der Fahrbahnoberlla- 
che entfernter Schnee posit ioniert ist. Daten, die Unfallfahr- 
zeuge und ihre Positionierung nach einem Unfall beschrei- 
ben, und Daten, die Streugut auf einer Ladefiache des Fahr- 
zeugs zu vorgebbaren Zeitpunkten beschreiben. 
[0030] Die betriebsbezogenen Bilddaten werden vorzugs- 
weise in Zuordnung zu den Positionsdaten des Fahrzeugs 
bzw. Aggregats 11 und/oder in Zuordnung zu den Ist-Be- 
triebsdaten und/oder zu Soll-Betriebdaten des Aggregats 11 
und/oder des Fahrzeugs abgespeichert.. 

[0031] Soil -Betriebsdaten des Aggregats 11 sind bei- 
spielsweise Daten, die die pro Zeiteinheit abzugebende 
Streugut menge bezeichnen, wahrend Ist.-Betriebsdaten des 
Aggregats 11 beispielsweise Daten sind, die die pro Zeitein- 
heit tatsachlich abgegebene Streugutmenge bezeichnen. 
[0032] Die Kamera 32, beispielsweise eine herkommliche 
Videokamera oder eine Digitalkamera, die losbar mit dem 
Fahrzeug verbunden sein kann, ist schwenkbar gelagert und 
vorzugsweise mit einem Motor 321 gekoppelt, der die Ka- 
mera 32 verschwenkt. 

[0033] Das Fahrzeug kann auch einen Helligkeitssensor 
18 aufweisen, der gegebenenfalls uber den Schalter 5 und/ 
oder den A/D-Wandler 6 mit der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit 1 und/oder mit. der Kamera 32 verbunden ist. 
Der Sensor 18 bildet helligkeitsindividuelle Signale, die ins- 
besondere zur Steuerung einer Leuchtquelle 19 verwendet 
werden, die auf einen von der Kamera 32 erfaBbaren Be- 
reich gerichtel ist. Damit wird die Steuerung der Leucht- 
quelle 19 auf die Steuerung der Kamera 32 abgestimmt. 
1 0034 1 Die Kamera 32 kann iiber den Schalter 5 mil der 
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zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 verbunden sein, der 
in Abhangigkeit eines manuell eingebbaren Bedienbefehls, 
in Abhangigkeit eines ersten Steuersignals, das von der zen- 
tralen Datenverarbeitungseinheit 1 erzeugt wird, oder in Ab- 
hangigkeit eines zweiten Steuersignals gesteuert wird, das 
dem Schalter 5 von der zentralen Datenverarbeitungseinheit 
1 zugefiihrt wird. Die Funktion des Schalters 5 wird vor- 
zugsweise von dem Steuerungsprogramm realisiert. 
[0035] Der Motor 321, der die Kamera in beliebige Rich- 
tung verschwenkt und/oder die Brennweite einstellt, wird in 
Abhangigkeit eines manuell eingebbaren Bedienbefehls, in 
Abhangigkeit eines dritten Steuersignals, das von der zen- 
tralen Datenverarbeitungseinheit 1 erzeugt wird, oder in Ab- 
hangigkeit eines vierten Steuersignals gesteuert, das dem 
Motor 321 von der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 
zugefuhrt wird. 

[0036] Der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 kann 
eine Sendeeinrichtung 20 zugeordnet sein, die auch ink der 
Kamera 32 verbunden sein kann und von der Kamera gebil- 
dete Bilddaten und/oder weitere Daten (z. B. mittels eines 
Mikrophons 31 gebildete Audionachrichten) sender. 
|0037] Das der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 zu- 
geordnet e Steuerungsprogramm kann Vert ahrensschri Lie ei- 
ner Bilderkennung dctinicren, wobei a!s Hrgebnis der Bild- 
erkennung alphanumerische Daten und/oder Steuersignaie 
gebildet werden. Beispielsweise wird ein abgekniektes Ver- 
kehrsschild erkannt und dementsprechend werden alphanu- 
merische Daten "Vcrkehrsschild "Halteverbot", "Position 
xyz defekl und /.u ersetzen" gebildet, die im Fahrzeug gc- 
speicherl und event uell angezcigt sowie iiber die Sendeein- 
richtung 20 gesendet werden.. 

1 0038 J Das Fahrzeug kann weiterhin in an sich bekannter 
Weise ein [VTikrophon 31 aufweisen, das gegebenen falls 
iiber den Schalter 5 und/oder den A/D-Wandler 6 mil der 
zentralen Datenverarbeitungseinheit. I b/.w. mil dem Steuer- 
werk CC verbunden ist. EriindungsgemaB werden mittels 
des Mikrophons 31 gebildete Audiodaten in der Speicher- 
einrichtung 7; 9; 10; 14 abspeichert und diese werden dort 
Positionsdaten, die von der Kamera 32 und/oder von einer 
Positionsbestimmungseinrichtung 2 gebildet. bzw. empfan- 
gen worden sind und die dieselbe geographische Position 
des Fahrzeugs bezeichnen, zugeordnet. 

[0039] Die Kamera 32 und das Mikrophon 31 lassen sich 
einzeln, zeitlich getrennt voneinander oder zeitgleich zuf 
Bildung von Positionsdaten verwenden. Die so gebildeten 
Positionsdaten konnen Positionsdaten einer Positionsbe- 
stimmungseinrichtung 2 erganzen bzw. ersetzen. 
[0040] Das der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 zu- 
geordnete Steuerungsprogramm kann Verfahrensschritte ei- 
ner Spracherkennung definieren, wobei als Ergebnis der 
Bilderkennung alphanumerische Daten und/oder Steuersi- 
gnaie gebildet werden. 

[0041] Das der zentralen Datenverarbeitungseinheit. 1 zu- 
geordnete Steuerungsprogramm kann weiterhin in der 
Weise ausgestaltet sein, daB in Abhangigkeit von Ergebnis- 
sen einer Bilderkennung und/oder einer Spracherkennung 
u. a. der Betrieb der Kamera 32, des Motors 321 und/oder 
der Speichereinrichtung 7; 9; 10; 14 gesteuert wird. 
[0042] Das Fahrzeug kann eine Positionsbestimmungsein- 
richtung 2 aufweisen, die Positionsdaten empfangt, die mo- 
mentanen geographischen Positionen des Fahrzeuges ent- 
sprechen. Die Positionsbestimmungseinrichtung 2 ist bei- 
spielsweise ein Satellitenempfanger, eine Funkfeuereinrich- 
tung, eine Tragheitspositionsbestimmungseinrichtung und/ 
oder eine die Laufzeit von Funksignalen auswertende Posi- 
tionsbestimmungseinrichtung. 

[0043] Weiterhin kann das der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit 1 zugeordnete Steuerungsprogramm in der 
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Weise ausgestaltet sein, daB bei Ausbleiben verwertbarer 
von der Posidonsbestimmungseinrichtung 2 empfangener 
Positionsdaten die Kamera 32 und/oder das Mikrophon 31 
aktiviert wird und/oder daB bei Vorliegen solcher Posidqns- 
5 daten die Kamera 32 und/oder das Mikrophon 31 deaktiviert 
wird. Allgemein gilt, daB das der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit 1 zugeordnete Steuerungsprogramm in der 
Weise ausgestaltet ist, daB bei Ausbleiben verwertbarer Po- 
sitionsdaten der Positionsbestimmungseinrichtung 2, der 
10 Kamera 32 und/oder des Mikrophons 31 mindestens eine 
Positionsdaten bildende Einrichtung 2, 32, 31 aktiviert wird 
und/oder daB bei Vorliegen verwertbarer Positionsdaten des 
Positionsbestimmungseinrichtung 2, der Kamera 32 und/ 
oder des Mikrophon 31 mindestens eine Positionsdaten bil- 
ls dende Einrichtung 2, 32, 31 deaktiviert wird. Damit erfolgt 
zum einen bei einem Ausbleiben von Positionsdaten zum 
Beispiel durch die Kamera eine selbsttatige Umschaltung 
auf die Positionsbestimmungseinrichtung und/oder das Mi- 
krophon und zum anderen kann bei Vorlage-mehrerer Positi- 
20 onsdaten, die jeweils genau eine Position des Fahrzeugs be- 
treffen, die Aktivierung von Einrichtungen, die Positionsda- 
ten bilden, reduziert werden. In diesem Zusanmienhang 
kann beispielsweise das Mikrophon deaktiviert werden. 
|0044) In der Speichereinrichtung 7; 9; 10; 14 sind SoN- 
25 Orts- und/oder Wegdaten abspeicherbar die eine vorgege- 
bene Fahrtroute definieren. Ebenso sind in der Speicherein- 
richtung 7; 9; 10; 14 Ist-Orts- und/oder Wegdaten abspei- 
cherbar, die eine bereits erfatfte Fahrtroute derinieren. 
1 0045 1 Mit der zentralen Datenverarbeitungseinheit I 
M) b/.w. mil dent Steuerwerk CC eine Bedieneinheit. 15. insbe- 
sondere eine Tastatur, eine Sollwerteingabeeinheit 16 (Fig. 
2), eine Protokoii-Abfrageeinheit 17 sowie eine Anzeigeein- 
heit 12 verbunden. 

1 0046 1 Ferner kann das der zentralen Daten verarbeitungs- 

35 einheit 1 zugeordnete Steuerungsprogramni in der Weise 
ausgestaltet sein, daB von der Positionsbestimniungseinrich- 
tung 2 empfangene Positionsdaten mil den abgespeicherten 
Soll-Orts- und/oder Wegeda ten verglichen werden. 
|()047] Das der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 zu- 

40 geordnete Steuerungsprogramm kann weiterhin in der 
Weise ausgestaltet sein, daB in die Speichereinrichtung 7; 9; 
10; 14 nur iiber das Mikrophon 31 und/oder iiber die Ka- 
mera 32 eingegebene (Ist-)Positionsdaten und/oder von der 
Positionsbest.immungseinrichtung 2 empfangene (Ist-)Posi- 

45 tionsdaten abgespeichert werden, die nicht mit den abge- 
speicherten Soll-Orts- bzw. Wegdaten ubereinstimmen. 
[0048] Der Datenverarbeitungseinheit 1 des Fahrzeugs 
kann weiterhin eine Anzeigeeinheit 12 zugeordnet sein, die 
einer Anzeige einer bereits erfaBten Fahrtroute anhand ent- 

50 sprechender Ist-Orts- und/oder Wegdaten, einer Anzeige 
von Soll-Orts- und/oder Wegdaten einer zu erfassenden 
Fahrtroute und/oder einer Anzeige von Abweichungen zwi- 
schen Soll-Orts- und/oder Wegdaten einerseits und erfaBten 
Orts- und/oder Wegdaten andererseits dient. 

55 [0049] In der Speichereinrichtung 7; 9; 10; 14 sind den 
Orts- und/oder Wegdaten zugeordnete Soli- und/oder Istbe- 
triebsdaten eines dem Fahrzeug zugeordneten Arbeitsaggre- 
gates 11 und oder mindestens ein Teil des der zentralen Da- 
tenverarbeitungseinheit 1 zugeordneten Steuerungspro- 

60 . gramms abspeicherbar. 

[0050] Auf der Anzeigeeinheit 12 lassen sich der geogra- 
phischen Position des Fahrzeuges zugeordnete Soli- und/ 
oder Istbetriebsdaten des Aggregates 11 anzeigen. Auch laBt 
. sich auf der Anzeigeeinheit darstellen, ob und welche der 

65 Einheiten 2, 31, 32 aktiviert oder deaktiviert ist, und ver- 
wertbare oder nicht verwertbare Positionsdaten bildet bzw. 
empfangt. Diese Anzeigefunktion kann auch durch eine 
oder mehre, den Einheiten 2, 31, 32 individuell zugeordnete 
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Signalelemente 4 realisiert werden. 

[0051] Das der zentralen Datenverarbeitungseinheit 1 zu- 
geordnete Steuerungsprograrnrn kann weiterhin in der 
Weise ausgestaltet sein, daB das Arbeitsaggregat 11 in Ab- 
hangigkeit von der Position des Fahrzeugs zugeordneten 5 
Sollbetriebsdaten gesteuert wird. 

[0052] Der Speichereinrichtung 7; 9; 10; 14 kann ein 
Chipkartenschreiber zugeordnet sein. 

[0053] Fig. 2 zeigt eine weitere Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung, 10 
wobei gegenuber der Darstellung in Fig. 1 Funktionen des 
Steuerungsprogramms durch Hardwareeinheiten (z. B. 4, 5, 
6, 8) dargestellt sind und Bereiche des Speichers 7; 9; 10; 14 
durch separate Speichereinheiten 7 (Istroutendatenspei- 
cher), 9 (Sollroutendatenspeicher), 10 (Sollbetriebsdaten- 15 
speicher) und 14 (Istbetriebsdatenspeicher) dargestellt sind. 
|0054] In die zentrale Datenverarbeitungseinheit 1 des 
Fahrzeuges lassen sich Ist-Daten, die eine tatsachlich gefah- 
rene Route dokumentieren, in unterschiedlicher Weise ein- 
geben. Beispielswcise werden bei giinstigen Empfangsbe- 20 
dingungen der Posit ionsbes tin imungseinrichtung 2 von die- 
ser empfangene Positionsdaten, die der jeweiligen Fahr- 
zeug posit ion entsprechen. eingegeben. Insbesondere nur fur 
solche Streckenabschnitte, auf denen die Positionsbestim- 
mungseinriehtung 2 aufgrund ungunstiger Empfangsbedin- -.^ 
gungen keine vcrwcrtbaren Positionsdaten lielert, konnen 
Positionsdaten uber ein im Fahrzeug angeordncles Mikro- 
phon 31 oder iiber eine am Fahrzeug angebrachie Karnera 
32 eingegeben werden. Das Mikrophon 31 nimrnt von ei- 
nem Fahr/.euginsassen gesproehenc Fahrroutenin torn i alio- Mi 
nen auf und lei let sie der zentralen Dat en verarhei I ungsei il- 
licit I zu. libenso nimmt die Kainera 32 optische Fahrrou- 
lenin format ionen auf und leilel sie der zentralen Datenverar- 
beitungseinheit I zu. 

( 0055 ) Uni den bzw. die Fahrzeuginsassen zu informieren. 35 
zu welehern Zeitpunkt. Fahrtrquteninforniationen in das Mi- 
krophon 31 und/oder optische Fahrtroutenin formal ion von 
der Kainera 32 einzugeben sind, ist in dern Fahrzeug niinde- 
stens eine Signallampe 4 vorgesehen. Diese ist. beispiels- 
weise imtner dann aktiviert, wenn die Positionsbestirn- 40 
mungseinrichtung 2 keine verwertbaren Positionsdaten be- 
reit.st.ellt.. In diesen Zeitraumen, in denen keine verwertbare 
Positionsdaten der Positionsbestimmungseinrichtung 2 vor- 
liegen, wird derSchalter 5 so betatigt, so daB das Mikrophon 
31 uber den A/D-Wandler 6 auf den beispielsweise als Chip- 45 
kartenschreiber ausgebildeten Istroutendatenspeicher 7 ge- 
schaltet ist und/oder daB die Kainera 32 aktiv geschaltet ist. 
[0056] Bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel ist zur optirnierten Nutzung der Speicherkapazitat. des 
Istroutendatenspeichers 7 eine unten beschriebene Ver- 50 
gleichseinheit 8 vorgesehen, welche Daten einer tatsachlich 
gefahrenen Route mit Daten einer vorgegebenen Route ver- 
gleicht und nur dann eine Abspeicherung der von der Positi- 
onsbestimmungseinrichtung 2 bereitgestellten Positionsda- 
ten auf den Istroutendatenspeicher 7 freigibt, wenn diese 55 
(Ist-)Positionsdaten von den abgespeicherten Sollroutenda- 
ten abweichen. 

[0057] Bei Ausfiihrungsfonnen der Erfindung, bei denen 
keine derartige Vergleichseinheit 8 bzw. bei denen das 
Steuerungsprogramm diese Funktionalitat nicht realisiert, 60 
ist die Positionsbestimmungseinrichtung 2 unmittelbar mit 
dem Istroutendatenspeicher 7 verbunden. 
[0058] Die nachfolgende Beschreibung der in Fig. 2 dar- 
gestellten Einrichtung zur Fahrtroutenuberwachung und - 
aufzeichnung gilt fur den Fall, daB der zentralen Daten verar- 65 
beitungseinheit 1 von der Positionsbestimmungseinrichtung 
2 verwertbare Positionsdaten zur Verfiigung gestellt werden. 
Liegt dies infolgc ungunstiger Emplangsbedingungen oder 



aus anderen Grunden nicht vor, und gibt eine Bedienperson 
akustische Fahrtrouteninformationen in die zentrale Daten- 
verarbeitungseinheit 1 uber das Mikrophon 31 ein oder wer- 
den opdsche Fahrtrouteninformation in die zentrale Daten- 
verarbeitungseinheit 1 iiber die Kamera 32 eingegeben, las- 
sen sich die im folgenden beschriebenen Funktionen nicht 
ohne weiteres realisieren. 

[0059] In einem Sollroutendatenspeicher 9 ist eine Se- 
quenz von Orts- bzw. Wegedaten abgespeichert, welche die 
Sollroute eines Arbeitseinsatzes wiedergibt. Die augen- 
blickliche Istposition des Fahrzeuges wird demgegeniiber, 
solange die Empfangsbedingungen dies zulassen, von der 
Positionsbestimmungseinrichtung 2 ermittelt. In der Ver- 
gleichseinheit 8 werden die von der Positionsbestimmungs- 
einrichtung 2 ennittelt.en Positionsdaten mit den vorgegebe- 
nen Sollroutendaten verglichen. 

[0060] Bewegt sich das Fahrzeug auf der Sollfahrtroute, 
stimmen die empfangenen Positionsdaten mit den Sollfahrt- 
routendaten uberein. werden vom Sollbetriebsdatenspeicher 

10 die Sollbetriebsdaten fur das Arbeitsaggregat 11 abgeru- 
fen. In der Anzeigeeinheit. 12 wird zugleich angezeigt, daB 
sich das Fahrzeug auf der Sollroute befindet und wie die un- 
mittelbar bevorstehende Sollroute verliiuft (Sollroutenan- 
zeige), als auch mit. we I c hen Betriebsdaten das Arbeitsag- 
gregat 11 bei der rnonientanen Position des Fahrzeuges zu 
betreiben ist (Sollbetriebsdatenanzeige). Zugleich werden 
die Sollbetriebsdaten der Steuereinheit 13 zugefuhrt. welche 
das Arbeitsaggregat 11 in Abhiingigkeit von den Sollbe- 
triebsdaten sieuerl. Solange sich das Fahrzeug. von der Ver- 
gleichseinheit 8 erniillelt. auf der vorgegebenen Route (Soll- 
rouie) bewegt. wird sounl das Arbeiisaggregat It auioma- 
lisch entsprechend den abgespeicherlen Sollbelriebsdaten 
gesteuert. 

|0061] Wird in der Vergleichseinheit 18 festgestellt, daB 
das Fahrzeug die Sollroute verlassen hat. wird der bzw. wer- 
den die Fahrzeuginsassen hiervon iiber die Anzeigeeinheit 
12 informiert (Abweichungsanzeige). Weiterhin wird die 
von der Positionsbestimmungseinrichtung 2 ennittelte tat- 
sachliche Fahrtroute, solange sie von der Sollroute ab- 
weicht, im Istroutendatenspeicher 7 aufgezeichnet. SchlieB- 
lich wird der Istbetriebsdatenspeicher 14 aktiviert, so daB er 
die Istbetriebsdaten des Arbeitsaggregates 11 fur die Dauer 
der Abweichung der Istroute von der Sollroute aufzeichnet. 
[0062] Solange nicht der Fahrzeug fiihrer oder ein anderer 
Fahrzeuginsasse iiber das Bedienpult 15 auf die Betriebs- 
weise des Arbeitsaggregates 11 EinfluB nimmt, sorgt eine 
der Steuereinheit 13 zugeordnete Halteeinheit dafiir, daB das 
Arbeitsaggregat 11 weiterhin mit den zuletzt giiltigen Soll- 
betriebsdaten betrieben wird. 

[0063] Der Fahrzeugfuhrer kann auch beim Befahren der 
Sollroute jederzeit die Betriebsdaten des Arbeitsaggregates 

11 von Hand einstellen, um auf Situationen, die in den abge- 
speicherten Sollbetriebsdaten nicht berucksichtigt. sind, ein- 
gehen zu konnen. Wird auf diese Weise die automatische 
Steuerung des Arbeitsaggregates 11 auBer Kraft gesetzt, 
wird der Istbetriebsdatenspeicher aktiviert, so daB er die von 
Hand am Bedienpult 15 eingestellten Istbetriebsdaten auf- 
zeichnet. 

[0064] Zur Programrnierung der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit 1 fur eine neue Einsatzroute des Fahrzeuges 
und/oder fur neue Einsatzbedingungen ist eine Sollwertein- 
gabeeinheit 16 vorgesehen, in die beispielsweise Chipkarten 
oder Disketten eingelesen werden konnen. Mit der Einheit 
16 konnen die Sollroutendaten in den Sollroutendatenspei- 
cher 9 und die Sollbetriebsdaten in den Sollbetriebsdaten- 
speicher 10 eingegeben werden. Nach AbschluB eines Ein- 
satzes des Fahrzeugs konnen mitt els der Protokoll-Abfrage- 
einheit 17 die im Istroutendatenspeicher 7 und im Istbe- 
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triebsdatenspeicher 14 aufgezeichneten Daten abgerufen 
werden. Das entsprechende Protokoll gibt die Einsatzroute, 
soweit sie von der Sollroute abweicht oder soweit die Posi- 
tionsbestimmungseinrichtung keine verwertbaren Positions- 
daten bereitstellte, sowie die Betriebsdaten des Arbeitsag- 5 
gregates 11 fur die im Istroutendatenspeicher gespeicherten 
sowie fiir solche Streckenabschnitte wieder, bei denen die 
Bedienperson die Betriebsdaten des Arbeits aggregates ma- 
nuell vorgegeben hat. Das erstellte Protokoll laBt somit die- 
jenigen Streckenabschnitte des Einsatzes unberiicksichtigt, 10 
auf denen die Positionsbestimmungseinrichtung 2 verwert- 
bare Positionsdaten liefert, sofem diese der Sollroute ent- 
sprechen, und auf denen das Arbeitsaggregat 11 mit den 
Sollbetriebsdaten betrieben wurde. Zur Reduzierung der 
Speicherkapazitat wird bei dieser Betriebsweise somit ein 15 
Fahrzeugeinsatz, solange erplanmaRig verlauft, nicht proto- 
kolliert. 

[0065] Wird von der vorstehend besehricbenen, zur Redu- 
zierung der Speicherkapazitat des Istroulendatenspeichers 7 
vorgesehenen Schaltung in der Weise abgewichen. daB die 20 
Einsatzroute tbrtlautend aufgezeichnel wird, werden dem 
Istroutendatenspeicher 7, solange die Posilionsbestim- 
tnungseinrichtung 2 verwertbare Posiiionsdaten bcreiistellt. 
diese zugetuhrt. Fur solche Streckenabschnitte. auf denen 
dieses nicht der Fall ist, gibt der Fahrzeugfuhrer uber das --^ 
mittels des Sch alters 5 selbsttiitig eingeschallete Mikrophon 
31 dann. wenn die Signal lampe 4 leuchtet, StraBennanien 
oder sonstigen zur Idenliiizierung der Fahrt route gceigneten 
Bezeichnungen iiber das Mikrophon 31 in den Istroutenda- 
tenspeicher7 ein. Zcitgleieh oder unabhangig hiervon kann -f> 
die Kamera 32 aktivierl werden und von ihr generierte Bild- 
daten konnen in den Istrouicndatehspcieher 7 eingegeben 
werden. Die von deni als Istroutendatenspeicher vorgesehe- 
nen Chipkartenschreiber beschriftete Chipkarte wird am 
Ende des Einsatzes dem Chipkartenschreiber entnommen. .55 
Uber den Chipkartenleser der stationiiren Datenverarbei- 
tungsanlage (Protokoll-AbtVageeinheit 17) werden die Da- 
ten der Einsatzroute und ggf der Betriebsdaten des Arbeits- 
aggregats 11 in die stationare Datenvcrarbeitungsanlage ein- 
gelesen, weiterverarbeitet. und gespeiehert. 40 
[0066] Der Istroutendatenspeicher kann zur Abspciche- 
rung der voni Fahrzeugfuhrer in das Mikrophon gesproche- 
nen Routeninformationen und/oder zur Abspeicherung von 
analogen Videodaten ein herkommliches analoges Auf- 
zeichnungsgerat aufweisen. Bei einer besonders bevorzug- 45 
ten Weiterbildung der Erfindung umfaRt das Sprachrnodul 
jedoch einen Sprachprozessor, der einen A/D-Wandler 6 
aufweist. Durch den A/D-Wandler 6 werden die in das Mi- 
krophon gesprochenen Routeninformationen digitalisiert 
und konnen dadurch auf gleiche Weise abgespeichert wer- 50 
den wie die von der Positionsbestimmungseinrichtung be- 
reitgestellten Positionsdaten. Der Datensatz, der aus der di- 
gitalisierten, voin Fahrer in das Sprachrnodul gesprochenen 
Routenin formation hervorgeht, fugt sieh nahtlos in das Pro- 
tokoll ein, das laufend erstellt wird. Insbesondere verein- 55 
facht dies die Auswertung des im Istroutendatenspeicher 
aufgezeichneten Routenprotokolls: die auf demselben Spei- 
chennedium (z. B. Chipkarte) abgespeicherten, die Fahrt- 
route definierenden Daten konnen von ein und dernselben 
Lesegeriit in eine stationare Datenvcrarbeitungsanlage ein- 60 
gelesen werden, in der die Daten, unabhiingig davon, ob es 
sich urn von der Positionsbestimmungseinrichtung ermit- 
telte Positionsdaten oder urn voni Fahrzeugfuhrer in das Mi- 
krophon gesprochene Routen-Informationen handelt, digital 
auf Harddisk, Diskette oder Bandlaufwerken abgespeichert 65 
werden. 

[0067] Ebenso konnen durch einen A/D-Wandler (z. B. 
A/D-Wandler 6) analoge Videodaten digitalisiert werden. 
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Die vorstehend genannten Vorteile der Auswertung des im 
Istroutendatenspeicher aufgezeichneten Routenprotokolls 
sowie die Verwendung nur eines Lesegerats werden damit 
noch erweitert. 

[0068] Wird nach dem Einsatz von der stationaren, bei- 
spielsweise in einer StraBenmeisterei installierten Datenvcr- 
arbeitungsanlage ein schriftliches Protokoll iiber den Ein- 
satz ausgedruckt, werden die aus dem Sprachrnodul herruh- 
renden Datensatze iiber einen in das Lesegerat integrierten 
D/A-Wandier umgesetzt, und die akustisch wahrnehmbaren 
Routeninformationen konnen von Hand iiber eine Tastatur 
in das schriftliche Protokoll eingefugt werden. Hierzu halt 
das den Protokollausdruck erstellende Programm an, wenn 
ein Datensatz beginnt, der von dem Sprachrnodul herruhrt. 
In analoger Weise werden Satze digitalisierter Bilddaten 
iiber einen in das Lesegerat integrierten D/ A- Wan die r um- 
gesetzt, und die optisch wahrnehmbaren Routeninfonnatio- 
nen konnen von Hand uber eine Tastatur in das schriftliche 
Protokoll eingefugt werden. Hierzu halt das den Protokoll- 
ausdruck erstellende Programm an, wenn ein Datensatz di- 
gitaler Bilddaten beginnt. 

1 0069 1 Mil der in Fig. 2 dargestellten Finrichtung zur 
Fahrroutenaufzeichnung sind jedoch auch andere Betriebs- 
vveisen realisierbar, die durch das jeweilige der zentralen 
Daten verarbeit.ungseinheit 1 zugeordnete Steuerungspro- 
gramni dehnier! sind. So kann beispielsvveise vorgesehen 
sein. dalS das der zenlraien Daten verarbeilungseinheit 1 zu- 
geordnete Stcucrungsprogramm in der Weise ausgestaltet 
ist. daB bei Ausbleiben verwertbarer Positionsdaten der Po- 
sitionsbestimmungseinrichiung 2. der Kamera 32 und/oder 
des Mikrophons 31 mindestens eine Positionsdaten bildende 
Finrichtung 2. 32. 31 aktiviert wird. libenso kann bei Vorlie- 
gen verwertbarer Positionsdaten der Positionsbestimmungs- 
einrichtung 2. der Kamera 32 und/oder des Mikrophon 31 
mindestens eine der Positionsdaten bildenden Einrichtungen 
2, 32, 31 deaktiviert werden. 

1 0070] Die Erhndung betrifft auch eine Finrichtung zur 
Eingabe alphanumerischer Daten, die eine zentrale Daten- 
verarbeitungseinheit mit einem zugeordneten Steuerungs- 
programni und mit einer Speichereinrichtung aufweist, in 
der eingegebene Daten abspeicherbar sind. Diese insbeson- 
dere tragbare Einrichtung weist eine Kamera 32 auf, die 
Bilddaten generiert und mit der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit. 1 verbindbar ist. Das Steuerungsprogramm ist 
in der Weise ausgestaltet, daft eingegebene alphanumerische 
Daten, einzugebende alphanumerische Daten und/oder Posi- 
tionsdaten, die die geographische Position der Einrichtung 
zum Zeitpunkt der Generierung der Bilddaten bezeichnen, 
in Zuordnung zu generierten und/oder zu generierenden 
Bilddaten abgespeichert werden. 

[0071] Die erfindungsgemaBe Einrichtung ennoglicht da- 
mit die Eingabe alphanumerischer Daten, die Generierung 
und Eingabe von Bilddaten sowie die Zuordnung und Verar- 
beitung der eingegebenen Daten. 

Bezugszeichenliste 

1 Zentrale Daten verarbeilungseinheit 

2 Positionsbestimmungseinrichtung 

31 Mikrophon 

32 Kamera 
321 Motor 

4 Signalelement 

5 Schalter 

6 A/D-Wandler 

7 Speichereinrichtung; Istroutendatenspeicher 
X Vergleichseinheit 

9 Speichereinrichtung; Sollroutendatenspeicher 
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10 Speichereinrichtung; Sollbetriebsdatenspeicher 

11 Arbeitsaggregat 

12 Anzeigeeinheit 

13 Steuereinheit 

14 Speichereinrichtung; Istbetriebsdatenspeicher 

15 Bedienpult 

16 Sollwerteingabeeinheit 

17 Protokoll-Abfrageeinheit. 

18 Helligkeitssensor 

19 Leuchtquelle 

20 Sendeeinrichtung 
CC Steuerwerk 

Pat ent an spriiche 
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1. Fahrzeug, insbesondere StraBendienstfahrzeug, mil. 
einer Einrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung, die 
cine zentrale Datenverarbeitungseinheit (1) mil einem 
zugeordneten Steucrungsprogramm und mil einer 
Speichereinrichtung (7:9: 10; 14) aufweist. in der geo- 20 
graphische Positioncn des Fahrzeugs bezeichnende 
Daten (Positionsdaten) und rst-Betricbsdaten eines 
dem Fahrzeug zugeordnelen Aggregats (11) abspei- 
cherbar sind. dadurch gckennzeichnet. daB das Fahr- 
zeug cine Kamera (32) aufweist. die bctriebsbezogenc 25 
Bilddaten des Aggregats (11) und/oder des Fahrzeug s 
generiert und mil derzeniralen Datenverarbeitungsein- 
heit (I J verbindbar ist. und daB die betriebshezogenen 
Bilddaten in /.uordnung zu den Positionsdaten und/ 
oder in Zuordnung zu den fsl-Bctriehsdalen und/oder 
zu Soli-Beiricbdalen ties Aggre^ais (11) und/oder des 
Fahrzeugs ahspeieherbar sind. 

2. Fahrzeug naeh Ansprueh 1. dadurch gekennzcich- 
nel, daB (tie Kamera (32) iiber einen Schalter (5) mil 
der zenlralen Datenverarbeit ungseinheil (1) verbindbar .tf 
ist. der in Abhangigkeit eines manuell eingebbaren Be- 
dienbetehls. in Abhiingigkeit eines ersten Steucrsi- 
gnals, das von derzentralen Datenverarbeitungseinheit 
(1) erzeugt wird, oder in Abhiingigkeit eines zvveiten 
Steuersignals gesteuert wird, das dem Schalter (5) von 40 
der zentralen Datenverarbeitungseinheit (I) zugefuhrt 
wird. 

3. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kamera (32) 
schwenkbar gelagert. ist. und mil einern Motor (321) ge- 45 
koppelt. ist, der die Kamera (32) verschwenkt. 

4. Fahrzeug nach Ansprueh 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Motor (321) in Abhangigkeit eines manu- 
ell eingebbaren Bedienbefehls, in Abhangigkeit eines 
dritten Steuersignals, das von der zentralen Daten ver- 50 
arbeitungseinheit (1) erzeugt. wird, oder in Abhangig- 
keit eines vierten Steuersignals steuerbar ist, das dem 
Motor (321) von der zentralen Datenverarbeitungsein- 
heit (1) zugefuhrt wird. 

5. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 55 
dadurch gckennzeichnet, daB das Fahrzeug einen mil 
der zentralen Datenverarbeitungseinheit (I) und/oder 
mil der Kamera (32) verbindbaren Sensor (18) zur Er- 
fassung von Helligkeit und eine Leuchtquelle (19) auf- 
weist, die auf einen von der Kamera (32) erfaBbaren 60 
Bereich gcrichtet ist. 

6. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gckennzeichnet, daB die Kamera (32) losbar 
am Fahrzeug angeordnet. ist. 

7. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 65 
dadurch gckennzeichnet, daB die Kamera (32) mil ei- 
ner Sendeeinrichtung (20) verbunden ist, die von der 
Kamera generierte Bilddaten. Ist-Bctriebdaten und/ 



oder weitere Daten sendet. 

8. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das der zentralen Daten- 
verarbeitungseinheit (1) zugeordnete Steuerungspro- 
gramm Verfahrensschritte einer Bilderkennung defi- 
niert. 

9. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug ein Mikro- 
phon (31) aufweist, und daB mittels des Mikrophons 
(31) gebildete Audiodaten in der Speichereinrichtung 
(7; 9; 10; 14) abspeicherbar sind. 

10. Fahrzeug nach Ansprueh 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Audiodaten Positionsdaten und/oder Ist- 
Betriebsdaten sind, und daB die Audiodaten in Zuord- 
nung zu anderen Positionsdaten in der Speichereinrich- 
tung (7; 9; 10; 14), die dieselbe geographische Position 
des Fahrzeugs bezeichnen, und/oder zu positions! ndi- 
viduellen Betriebsdaten abspeicherbar sind. 

11. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB das der zenlralen 
Datenverarbeit ungseinheil (1) zugeordnete Sreue- 
rungsprogramm Verfahrensschritte einer Spracherken- 
nung deli niert . 

12. Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 11. da- 
durch gekennzeichnet. daB das der zenlralen Datenver- 
arbeitungseinheit (1) zugeordnete Steucrungspro- 
gramm in der Weise ausgestaltet ist. daB in Abhiingig- 
keil von Frgebnissen einer Bilderkennung und/oder ei- 
ner Spraeherkennung der Betrieb der Kamera (31 i. des 
Motors (321) und/oder der Speichereinrichtung t7: 9: 
10; 14) gesteuert wird und/oder alphanumerische "Oa- 
ten gebildet. werden. 

13. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB dem Fahrzeug eine 
Positionsbeslimmungseinrichtung (2) zugeordnet ist. 
die moment anen geog raphischen Positionen des Fahr- 
zeuges entsprechende Positionsdaten bildet oder emp- 
langt. 

14. Fahrzeug nach Ansprueh 13. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das der zentralen Datenverarbeitungsein- 
heit (1) zugeordnete Steuerungsprogramm in der Weise 
ausgestaltet. ist. daB bei Ausbleiben verwert barer Posi- 
tionsdaten der Positionsbest.imniungseinrichtung (2) 
die Kamera (32) und/oder das Mikrophon zur Bildung 
und Eingabe von Positionsdaten in die zentrale Daten- 
verarbeitungseinheit (1) aktiviert. wird. 

15. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in der Speicherein- 
richtung (7; 9: 10: 14) Soll-Orts- und/oder Wegdaten 
abspeicherbar sind, die eine vorgegebene Fahrt route 
definieren. 

16. Fahrzeug nach Ansprueh 15. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das derzentralen Datenverarbeitungsein- 
heit (1) zugeordnete Steuerungsprogramm in der Weise 
ausgestaltet ist, daB von der Positionsbestimmungsein- 
richtung (2) empfangene oder gebildete Positionsdaten 
mil den abgespeicherten Soll-Orts- und/oder Wegeda- 
ten verg lichen werden. 

17. Fahrzeug nach Ansprueh 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das derzentralen Datenverarbeitungsein- 
heit (1) zugeordnete Steuerungsprogramm in der W'eise 
ausgestaltet ist, daB in die Speichereinrichtung (7: 9; 
10; 14) nur iiber das Mikrophon (31) und/oder iiber die 
Kamera (32) eingegebene Positionsdaten und/oder von 
der Positionsbestimmungseinrichtung (2) gebildete 
oder empfangene Positionsdaten abspeicherbar sind, 
die nicht mil den abgespeicherten Soll-Orts- bzw. Weg- 
daten ubcreinstimmcn. 
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18. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, gekennzeichnet dutch eine Anzeigeeinheit (12) 
zur Anzeige einer bereits erf afiten Fahrtroute, von Soll- 
Orts- und/oder Wegdaten einer zu. erfassenden Fahrt- 
route und/oder von Abweichungen zwischen Soll-Orts- 5 
und/oder Wegdaten einerseits und erfaBten Orts- und/ 
oder Wegdaten andererseits. 

19. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in der Speicherein- 
richtung (7; 9; 10; 14) mindestens ein Teil des der zen- 10 
tralen Datenverarbeitungseinheit (1) zugeordneten 
Steuerungsprogramms abspeicherbar ist. 

20. Fahrzeug nach Anspruch 18 oder 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Anzeigeeinheit (12) der geo- 
graphischen Position des Fahrzeuges zugeordnete Soli- 15 
Betriebsdaten, Ist-Betriebsdaten und/oder weitere be- 
triebsbezogene Daten des Aggregates (11) und/oder 
des Fahrzeugs anzeigbar sind. 

21. Fahrzeug nach Anspruch 19 oder 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das der zentralen Datenverarbei- 20 
tungseinheit (1) zugeordnete Steuerungsprogramm in 
der Weise ausgestaltet ist, daB das Arbeitsaggregat (11) 

in Abhangigkeit von der Position des Fahrzeugs zuge- 
ordneten Soll-Betriebsdaten gesteuert wird. 

22. Fahrzeug nach einem der Anspruche 13 bis 21, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB die Posilionsbeslimmungs- 
einrichi.ung (2) ein Salellit.enemptanger. eine Funkleu- 
ereinrichtung. eine Tragheitspositionsbestimmungsein- 
richlung und/oder eine die Lautzeil von Funksignalen 
auswertende Positionsbestinuuungseinrichtung (2) isl. .*<> 

23. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Speichereinrich- 
tung (7; 9; 10; 14) ein Chipkarienschreiber zugeordnet 
ist. 

24. Hinrichtung zur Fahrtroutenaufzeichnung fur ein 35 
Fahrzeug nach einem der vorstehenden Anspriiche. 

25. Speichereinrichtung (7; 9; 10; 14) einer Hinrich- 
tung nach Anspruch 24. 

26. Einrichtung zur Eingabe alphanumerischer Daten, 
die eine zentrale Datenverarbeitungseinheit. mit einem 40 
zugeordneten Steuerungsprogramm und mit. einer 
Speichereinrichtung aufweist, in der eingegebene Da- 
ten abspeicherbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Einrichtung eine Kamera (32) aufweist, die Bildda- 
ten generiert und mit der zentralen Datenverarbeitungs- 45 
einheit (1) verbindbar ist, und daB das Steuerungspro- 
gramm in der Weise ausgestaltet ist, daB eingegebene 
alphanumerische Daten, einzugebende alphanumeri- 
sche Daten und/oder Positionsdaten, die die geographi- 
sche Position der Einrichtung zum Zeitpunkt der Gene- 50 
rierung der Bilddaten bezeichnen, in Zuordnung zu ge- 
nerierten und/oder zu generierenden Bilddaten abge- 
speichert werden. 

27. Verfahren zur Steuerung einer Einrichtung zur 
Fahrtroutenaufzeichnung eines Fahrzeugs, insbeson- 55 
dere eines StraBendienstfahrzeugs, die eine zentrale 
Datenverarbeitungseinheit (1) mit einem zugeordneten 
Steuerungsprogramm und mit einer Speichereinrich- 
tung (7; 9; 10; 14) aufweist, in der geographische Posi- 
tionen des Fahrzeugs bezeichnende Daten (Positions- 60 
daten) und Ist-Betriebsdaten eines dem Fahrzeugs zu- 
geordneten Aggregate (11) abspeicherbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB eine Kamera (32) des Fahrzeugs betriebsbezogene 
Bilddaten des Aggregats (11) und/oder des Fahrzeugs 65 
generiert, daB die betriebsbezogenen Bilddaten von der 
zentralen Datenverarbeitungseinheit (1) verarbeitet 
werden, 



und daB die betriebsbezogenen Bilddaten in Zuordnung 
zu den Positionsdaten und/oder in Zuordnung zu den 
Ist-Betriebsdaten und/oder zu Soll-Betriebdaten des 
Aggregats (11) und/oder des Fahrzeugs ,abgespeichert 
werden. 

28. Verfahren nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kamera (32) von einem Schalter (5) 
und/oder von der zentralen Datenverarbeitungseinheit 
(1) in Abhangigkeit eines manuell eingebbaren Bedien- 
befehls, in Abhangigkeit eines ersten Steuersignals, das 
von der zentralen Datenverarbeitungseinheit (1) er- 
zeugt wird, oder in Abhangigkeit eines zweiten Steuer- 
signals gesteuert wird, das dem Schalter (5) von der 
zentralen Datenverarbeitungseinheit (1) zugefuhrt 
wird. 

29. Verfahren nach Anspruch 27 oder 28, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kamera (32) durch einen Motor 
(321) verschwenkt. wird. 

30. Verfahren nach Anspruch 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motor (321) in Abhangigkeit eines 
manuell eingebbaren Bedienbefehls, in Abhangigkeit 
eines dritten Steuersignals, das von der zentralen Da- 
tenverarbeitungseinheit (1) erzeugt wird, oder in Ab- 
hangigkeit eines vierten Steuersignals gesteuert wird. 
das dem Motor (321) von der zentralen Datenverarbei- 
tungseinheit. (1) zugefuhrt. wird. 

31. Verfahren nach einem der Anspriiche 27 bis 30. 
dadurch gekennzeichnet, daB ein mit der zentralen Da- 
ten verarbeitungseinheil (I) und/oder mit der Kamera 
(32) verbindbarer Sensor (IS) TTelligkeit ertaBt, und 
daB eine auf einen von der Kamera (32) erfaBbaren Be- 
reich gerichtete Leuchtquetle (19) in Abhangigkeit von 
vom Sensor (IS) gebildeten Signalen aktiviert wird. 

32. Verfahren nach einem der Anspruche 27 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine mit der Kamera (32) 
verbundene Sendeeinricht.ung (20) von der Kamera ge- 
nerierte Bilddaten, Ist-Betriebdaten und/oder weitere 
Daten sender. 

33. Verfahren nach einem der Anspruche 27 bis 32, 
dadurch gekennzeichnet, daB das von der Kamera (32) 
generierte Bilddaten einer Bilderkennung unterzogen 
werden. 

34. Verfahren nach einem der Anspruche 27 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, daB mittels eines Mikrophons 
(31) des Fahrzeugs gebildete Audiodaten in die Spei- 
chereinrichtung (7; 9; 10; 14) abgespeichert werden. 

35. Verfahren nach Anspruch 34, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Audiodaten Positionsdaten sind, und 
daB die Audiodaten in Zuordnung zu anderen Positi- 
onsdaten in der Speichereinrichtung (7; 9; 10; 14), die 
dieselbe geographische Position des Fahrzeugs be- 
zeichnen, und/oder zu positionsindividuellen Betriebs- 
daten abgespeichert werden. 

36. Verfahren nach Anspruch 34, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mittels des Mikrophons (31) gebildete 
Audiodaten einer Spracherkennung unterzogen wer- 
den. 

37. Verfahren nach einem der Anspruche 29 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB in Abhangigkeit von Er- 
gebnissen einer Bilderkennung und/oder einer Sprach- 
erkennung der Betrieb der Kamera (31), des Motors 
(321) und/oder der Speichereinrichtung (7; 9; 10; 14) 
gesteuert wird. 

38. Verfahren nach einem der Anspruche 27 bis 37, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine dem Fahrzeug zuge- 
ordnete Positionsbestimmungseinrichtung (2) der mo- 
ment anen geographischen Positionen des Fahrzeuges 
entsprechende Positionsdaten bildet oder empfangt. 
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39. Verfahren nach Anspruch 38, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Ausbleiben verwertbarer Positionsda- 
ten des Satellitenempfangers (2), der Kamera (32) und/ 

. oder des Mikrophons (31) mindestens eine Positions- 
daten bildende Einrichtung (2, 32, 31) aktiviert wjrd, 5 

40. Verfahren nach einem der Anspriiche 27 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Speichereinrich- 
tung (7; 9; 10; 14) Soll-Orts- und/oder Wegdaten abge- 
speichert werden, die eine vorgegebene Fahrtroute de- 
finieren. 10 

41. Verfahren nach Anspruch 40, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vom Sateilitenempfanger (2) empfangene 
Positionsdaten mit den abgespeicherten Soll-Orts- und/ 
oder Wegedaten verglichen werden. 

42. Verfahren nach Anspruch 41, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB in die Speichereinrichtung (7; 9; 10; 14) 
nur uber das Mikrophon (31) und/oder uber die Ka- 
mera (32) eingegebene Positionsdaten und/oder vom 
der Posirionsbestimmungseinrichtung (2) gebildete 
oder empfangene Positionsdaten abgespei chert wer- 20 
den, die nicht mil. den abgespeicherten Soll-Orts- bzw. 
Wegdaten ubereinstimmen. 

43. Verfahren nach einem der Anspriiche 27 bis 42. 
dadurch gekennzeichnet, daB auf einer Anzeigeeinheit 
(12) Daten einer bereits erfaBlen Fahrtroute. Soll-Orts- 25 
und/oder Wegdaten einer zu erfassenden Fahrtroute - 
und/oder Abweichungen zwischen Soll-Orts- und/oder 
Wegdaten einerseils und erfaBlen Oris- und/oder Weg- 
daten andererseits angezeigl werden. 

44. Verfahren nach einem der Anspriiche 27 bis 43, M) 
dadurch gekennzeichnet. daB in der Spcichereinrich- 
tung (7; 9; 10; 14) den Oris- und/oder Wegdaten /uge- 
ordnete Soil- und/oder Ist-Betriebsdaten eines dem 
l : ahrzeug zugeordneten Arbeit sagg reg at es (11) und 
oder mindestens ein Teil des der zeniralen Daten verar- '55 
beitungseinheit. (1) zugeordneten Steuerungspro- 
grarnrns abgespeichert werden. 

45. Verfahren nach Anspruch 43 oder 44, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Anzeigeeinheit (12) der geo- 
graphischen Position des Fahrzeuges zugeordnete Soli- 40 
und/oder Ist-Betriebsdaten des Aggregates (11) ange- 
zeigt werden. 

46. Verfahren nach Anspruch 44 oder 45, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Arbeitsaggregat. (11) in Abhan- 
gigkeit von der Position des Fahrzeugs zugeordneten 45 
Soll-Betriebsdaten gesteuert wird. 

47. Steuerungsprograrnm, das einer zentralen Daten- 
verarbeitungseinheit (1) zugeordnet ist und das das 
Verfahren nach einem der Anspriiche 27 bis 46 defi- 
niert. 50 
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